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PORQUE APRENDER SOBRE...?

Aplica e pratica

Aplica o que aprendeste sobre competitividade dos modos de transporte e a
sua desigual distribuicido espacial.

@ O QUE VOU APRENDER?

* Avaliar a competitividade dos diferentes modos de transporte, de acordo
com a finalidade, e o papel das redes de transportes e telecomunicacoes
no desenvolvimento, a diferentes escalas de analise.

* Relacionar a organizagao espacial das principais redes de transporte com a
distribuicao da populacao e do tecido empresarial.

* Interpretar o padrao de distribuicdo das redes de telecomunicacdes,
através da analise de mapas (em formato analdgico e/ou digital).

* Evidenciar aimportdncia da insercéo das redes de transporte nacionais nas
redes europeias e transcontinentais, refletindo sobre a posicao de Portugal
no espaco europeu e atlantico.

* Emitir opinides sobre casos concretos da importancia dos transportes e
telecomunicacgdes, para a sustentabilidade da qualidade de vida das
populacdes.

COMO VOU APRENDER?

GTA 50: Aplica e pratica
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Geografia A 11.°ano

Tema 4: A populacao, como se movimenta e como comunica

Subtema 1.1. A diversidade de modos de transporte e a desigualdade espacial das
redes

GTA 50: Aplica e pratica

Objetivos:

* Compreender a evolucao das redes de transporte em Portugal e a sua
importancia na estruturagao do territorio.

* Analisar a acessibilidade aos aeroportos portugueses e suas areas de
influéncia.

* Avaliar o impacto das infraestruturas de transporte no desenvolvimento
regional.

* Interpretar dados relativos a organizacdo dos transportes e suas
implicagdes socioecondmicas.

* Reconhecer aimportancia da intermodalidade no sistema de transportes.

Modalidade de trabalho: individual e em grupo.

Recursos e materiais: caderno didrio, manual escolar e internet.

Resolve, no teu caderno, os exercicios propostos.

1. Lé o texto.

A Rede Transeuropeia de Transportes (RTE-T) € um instrumento estratégico da
Unido Europeia com o objetivo de criar uma rede de transportes multimodal,
interoperavel e integrada, que ligue eficazmente todos os Estados-Membros.
Esta rede abrange varios modos de transporte ferroviario, rodoviario, maritimo,
fluvial e aéreo e integra ainda nés multimodais e urbanos.

No setor ferroviario, a RTE-T estabelece como norma a bitola de 1435 mm para
novas linhas da rede principal e da rede principal alargada. Os Estados-
Membros que utilizam uma bitola diferente, como Portugal (bitola ibérica, de
1668 mm), devem avaliar a possibilidade de adaptar as suas linhas nos
corredores europeus a bitola padrao europeia, elaborando planos nesse
sentido. Existemm também exigéncias especificas para os comboios de
mercadorias, nomeadamente a possibilidade de circulagdo de comboios com
740 metros de comprimento e a adaptacdo das linhas e terminais para os
acomodar.

Os corredores europeus de transporte, como o Corredor Atlantico que
atravessa Portugal, sdo fundamentais para garantir uma implementacao
coordenada da rede. Estes corredores visam eliminar estrangulamentos,
reforcar as ligagdes transfronteiricas e colmatar ligacdées em falta, promovendo
igualmente a multimodalidade. A coordenacdo a nivel europeu facilita o
alinhamento com os planos nacionais.
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Portos maritimos, aeroportos e nds urbanos como as grandes cidades sao
considerados pontos estratégicos da rede. Os portos e aeroportos
principais devem estar ligados a rede ferrovidria e, no caso dos aeroportos
com elevado volume de trafego, essa ligacdo deve ser, sempre que
possivel, de alta velocidade. Os nds urbanos devem dispor de Planos de
Mobilidade Urbana Sustentavel (PMUS), recolher dados de mobilidade e
desenvolver plataformas multimodais. E também promovida a mobilidade
ativa (caminhada e uso da bicicleta) tanto dentro das cidades como nas
ligagOes a estes nos.

A concretizagdo dos projetos depende da capacidade de financiamento.
Os Estados-Membros podem recorrer a diversos instrumentos da Unido
Europeia, para se financiarem.

A implementacao enfrenta alguns desafios: garantir a resiliéncia das
infraestruturas face as alteragdes climaticas e a outras catastrofes, riscos
relacionados com a seguranca e a ordem publica (nomeadamente
investimentos estrangeiros), bem como atrasos na execucao dos projetos.
A legislacdo europeia destaca ainda a importadncia das avaliagoes
ambientais e das analises de custo-beneficio.

Por fim, a cooperagdo transnacional e a coordenagdo entre os varios
intervenientes como os Estados-Membros, gestores de infraestruturas,
operadores de transporte e terminais, que sdo essenciais para garantir o
éxito da implementacéo da rede e a eficiéncia das operagdes, sobretudo
no transporte de mercadorias ao longo dos corredores europeus.

Adaptado de Regulamento (UE) 2024/1679 do Parlamento Europeu e do Conselho de 13 de junho de
2024 (JO L 2024/1679 de 28.6.2024).

1.1. Identifica os pontos que se engquadram numa analise SWOT (Forgas,
Fraguezas, Oportunidades, Ameacas) para Portugal, considerando a sua
posicao e os requisitos da RTE-T?

2. No aeroporto internacional de Lisboa, Aeroporto Humberto Delgado, de 2010
a 2019, o numero de voos comerciais e 0 numero de passageiros
movimentados registaram aumentos de 61% e de 122%, respetivamente.
Neste aeroporto, operam mais de 50 companhias aéreas, gue voam de e para
Lisboa. Esta situagdo contribuiu para um nivel de saturagdo elevado do
aeroporto que serve a capital. Este € um dos argumentos para a criagao de
uma solugao aeroportudria na regiao de Lisboa.
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Na Figura 1A, esta representada a percentagem de turistas que aterraram no
Aeroporto Humberto Delgado, em Lisboa, e que visitaram as NUTS I, em 2019.
Na Figura 1B, apresenta-se o cenario de projecao da rede ferroviaria de alta

velocidade em Portugal continental,
Nacional.

i

o 47%  54%

q‘ 97%

/7 turistas que aterraram no aeroporto de Lisboa +l Aeroporto

= outros turistas

Figura 1A — Aeroportos de Portugal e percentagem
de turistas que aterraram no Aeroporto Humberto
Delgado e que visitaram as NUTS Il, em 2019.
Fonte: https://ctp.org.pt; www.ana.pt (consultados
em janeiro de 2023). (Adaptados)

de acordo com o Plano Ferroviario

Servigos de alta velocidade a4
Servigo regular com, pelo menos, 4 comboios por dia, por sentido =@w=
Estagao com servigo limitado, com 3, ou menos, comboios por -
dia, por sentido 4

Figura 1B — Cenario de projecao da rede ferroviaria

de alta velocidade em Portugal continental.
Fonte: Ministério das Infraestruturas e Habitagéo,
Plano Ferroviario Nacional, 2022, p. 44, in

https://pfn.gov.pt (consultado em janeiro de 2023).
(Adaptado)

2.1. A partir da analise da Figura 1A, pode inferir-se que, em termos relativos, o
impacte ambiental decorrente da utilizagdo do transporte aéreo € mais
acentuado no caso dos turistas que aterram em Lisboa e visitam a NUTS Il...

A) Regiao Auténoma da Madeira.
B) Regiao Auténoma dos Acores.
C) Norte.

D) Algarve.
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2.2. De acordo com o texto introdutério e com a Figura 1A, é possivel concluir

que o Aeroporto Humberto Delgado é...

A) uma placa giratéria, por permitir a ligacdo direta com o transporte

ferroviario.

B) uma placa giratéria, o que favorece a ocupacdo hoteleira de curta

duragdo em Lisboa.

C) uma interface, por permitir a ligacao direta ao porto de Lisboa.
D) uma interface, o que fomenta a procura de viagens em modo ferroviario

de longo curso.

2.3. Atendendo a informacgao do texto introdutério e as Figuras 1A e 1B, o atual
aeroporto de Lisboa é insuficiente para satisfazer a procura turistica. Perante
esta situacao, pode-se colocar dois cenarios de investimento:

A — aposta na rede ferroviaria de alta velocidade de passageiros;

B — aposta na melhoria das infraestruturas aeroportuarias de Portugal.
Seleciona um dos cenarios A ou B. De acordo com o cenéario selecionado,

fundamente a sua escolha, apresentando dois argumentos.
Fonte: Adaptado de Exame nacional de Geografia A| 2.2 fase | 2024

3. O Documento A apresenta uma noticia sobre um projeto de instalagdo de
uma central fotovoltaica, e a Figura 2 representa a poténcia instalada e a
producao de energia fotovoltaica em Portugal, por NUTS Il, em 2022.

Documento A

No municipio de Santiago do Cacém, no
Alentejo Litoral, prevé-se a instalagdo de
uma nhova central fotovoltaica, com uma
capacidade de 1,2 GW, que sera a maior
da Europa e a quinta maior do mundo. Esta
central solar ocupara uma area de 1262
hectares, num terreno, até ao momento,
ocupado por um eucaliptal que né&o
podera ser inteiramente destruido,
conforme deliberado na licenga ambiental
atribuida pela Agéncia Portuguesa do
Ambiente. Ao longo da ultima década,
deu-se um aumento de aproximadamente
500% da poténcia instalada de producgéao
de energia fotovoltaica no Alentejo,
representando, no inicio de 2023, cerca de
33% da poténcia total instalada no pais.

Fontes: www.portal-energia.com;
www.dgeg.gov.pt (consultados em outubro de
2023). (Texto adaptado)
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Figura 2 — Poténcia instalada e produgédo de
energia fotovoltaica em Portugal, por NUTS Il, em
2022.
Fonte dos dados: www.dgeg.gov.pt (consultado
em outubro de 2023)
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3.1. A diferencga entre a poténcia instalada e a producao de energia fotovoltaica
nas diferentes NUTS Il, que pode ser observada na figura 2, permite inferir
que...
A) a exposicdo das vertentes a sul potencializa a produgado de energia
fotovoltaica.
B) a producdo de energia fotovoltaica é diretamente proporcional a
poténcia instalada.
C) a transparéncia da atmosfera € um fator determinante na producao de
energia fotovoltaica.
D) a latitude é o principal fator condicionante da produgdo de energia
fotovoltaica.

3.2. A construcado da central fotovoltaica referida no Documento B nao é
consensual.

Posiciona-te a favor ou contra a implementagdo de novas centrais
fotovoltaicas no Alentejo Litoral.

Fundamenta a tua posicdo com a apresentacdo de dois argumentos, um de
natureza econdmica e outro de natureza ambiental.

4. O Porto de Leixdes tem, atualmente, importadncia no PIB nacional e no da
Regidao Norte, contribuindo ainda para um quinto do comércio externo por via
maritima, com ligacdo a mais de 184 paises. Situado no municipio de

Matosinhos, é o segundo maior de Portugal, em toneladas movimentadas.
Fonte: https://leixoes.apdl.pt (consultado em setembro de 2023). (Texto adaptado) N rio Douro 0 Porto de
Leixdes Porto 2 km

Fonte: Google Earth (consultado
em setembro de 2023)

Fonte:
https://leixoes.apdl.
pt (consultado em
setembro de 2023).
(Adaptado)

Figura 3 - Area do Porto de Leixdes.
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4.1. A importancia estratégica do Porto de Leixdes no contexto nacional, tendo
em conta a informacao da Figura 3, é explicada pelo facto de o porto integrar...
A) uma interface, o que possibilita a distribuicdo do pescado por
qualgquer modo de transporte.
B) uma interface, o que proporciona a deslocagcao de passageiros por
qualquer modo de transporte.
C)uma plataforma logistica, o que permite o transbordo de carga entre
diferentes modos de transporte.
D) uma plataforma logistica, o que facilita a circulacdo de passageiros
entre diferentes modos de transporte.

4.2. A existéncia de um terminal de cruzeiros no Porto de Leixdes possibilita a
chegada de elevado numero de passageiros em transito, o que gera impactes
na cidade do Porto, tais como...

A) a crescente organizagio de congressos internacionais.

B) o aumento do numero de dormidas em alojamento local.

C) a crescente nobilitacao urbana do centro histoérico.
D) o aumento da comercializacao de produtos turisticos.

4.3. O transporte de mercadorias por via maritima em porta-contentores,
comparativamente com o transporte noutro tipo de navios, apresenta
vantagens como...

A) arapidez de deslocacéao e o baixo custo por unidade de mercadoria.

B) a facilidade de descarga e a redugao da distancia-tempo no transporte.

C)o correto acondicionamento da mercadoria e a seguranca no

transporte.
D) o isolamento térmico dos bens e o fracionamento da mercadoria.

4.4. Ao longo das ultimas décadas, a Uniao Europeia (UE) tem vindo a reforgar o
papel do transporte maritimo de mercadorias no cumprimento dos objetivos
da Politica Comum dos Transportes.

Explica, referindo um aspeto, de que modo o desenvolvimento de
infraestruturas portuarias, como a do Porto de Leixbes, pode ser importante
para o cumprimento das metas da UE no transporte de mercadorias.

4.5. Na costa portuguesa, a construcao de infraestruturas de protecdo em
zonas portudrias, como a observada na Figura 3, justifica-se...
A) pelo tracado retilineo da costa e pela forte agitacdo maritima
predominante de noroeste.
B) pelo elevado transporte de sedimentos maritimos e pela necessidade
de preservar o cordao dunar.
C) pela necessidade de defesa da frente urbana e pelo elevado afluxo de
sedimentos fluviais.
D) pela baixa profundidade dos fundos marinhos costeiros e pelo
predominio de ondulagao de oeste.

Fonte: Adaptado de Exame nacional de Geografia A| 1.2 fase | 2024
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5. O porto de Sines, cujas caracteristicas naturais tém contribuido para a sua
consolidagdo como ativo estratégico para Portugal, é o principal porto na
fachada ibero-atlantica. A area portuaria e a Zona Industrial e Logistica (ZIL)
envolvente tém vindo a expandir-se e sdo ja uma plataforma logistica de ambito
internacional.

Figura 4 — Area geogréfica do porto de Sines.

Fonte: www.apsinesalgarve.pt (consultado em setembro de 2022). (Texto adaptado)

Zona Industrial e Logistica

Pedreira do
_—Monte Chaos

Zona de T Eapy Terminal
Atividades "7, - ‘ass== de GNL

! Logisticas /
o, -
Terminal
petroquimico

Terminal XXI

0 200 km

Corredor em e Corredor p @ Plataformas
construgao ferroviario logisticas

\ Limites da area de influéncia do porto de Sines

<ot AT o - od =~y

Terminal_
de GNL -

ok Vomes

Fontes: A— Google Earth, de agosto de 2019 (consultado em outubro de 2022);
B e C —www.apsinesalgarve.pt (consultado em setembro de 2022). (Adaptado)

5.1. Refere uma caracteristica natural do porto de Sines, justificando de que

modo favorece a sua consolidacao como porto estratégico para Portugal.

5.2. Identifica as duas afirmacgdes verdadeiras que podem ser comprovadas
pela informacao da Figura 4.
A Zona Industrial e Logistica (ZIL) de Sines localiza-se a noroeste da area

urbana.

As infraestruturas associadas ao Gas Natural Liquefeito (GNL) ocupam

uma area mais extensa do que as associadas aos produtos petroliferos.

O Terminal XXI apresenta disponibilidade de espago maritimo para

expanséao.

As atividades portuarias e extrativas de Sines limitam a expansao da

cidade para sudeste.

As plataformas logisticas da area de influéncia do porto de Sines estao
concentradas a uma distancia superior a 400 km.
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5.83. «O porto de Sines é dotado de uma plataforma multimodal que favorece a
extensao do seu hinterland.» Justifica a afirmacao, utilizando informacao da
Figura 4.

5.4. A expansao da plataforma logistica de Sines tem impactes no municipio de
Sines, tais como...
A) aumento do emprego especializado e aumento da populacgao flutuante.
B) diminuicdo da acessibilidade rodovidaria e diminuicdo do poder de
compra da populacéo.
C) diminuicao das atividades do setor primario e diminuigcao da populagao
idosa.
D) aumento da qualidade das aguas marinhas costeiras e aumento da
oferta de alojamento familiar.

5.5. Dois dos problemas ambientais associados as atividades portudrias, como
as representadas na Figura 4, sao...
A) a eutrofizagdo do oceano e a reducgéo da biodiversidade marinha.
B) a producado de residuos solidos urbanos e o assoreamento do fundo
marinho.
C) a perda de qualidade dos sedimentos marinhos e a sobrepesca.
D) a producéao de residuos perigosos e o derrame de combustiveis.

Fonte: Adaptado de Exame nacional de Geografia A | 1.2 fase | 2023

6. O transporte de mercadorias, por modo rodoviario e por modo ferroviario,
apresenta pesos diferentes no total do transporte terrestre, nos varios paises
da Europa.

A Figura 5 representa a percentagem de transporte rodoviario no total do
transporte terrestre de mercadorias, em alguns paises da Europa, em 2010 e

em 2019.
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Figura 5 - Percentagem do transporte rodoviario no total do transporte terrestre de mercadorias, em
alguns paises da Europa, em 2010 e em 2019. Noruega Suica Fonte: https://ec.europa.eu (consultado em
outubro de 2022). (Adaptado)
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6.1. Identifica as duas afirmacdes verdadeiras que podem ser comprovadas

pela analise da informacgao da Figura 5.

I. Entre 2010 e 2019, a percentagem do transporte rodoviario, em relagao ao
total do transporte terrestre de mercadorias, diminuiu em Italia e na
Eslovénia.

. Entre 2010 e 2019, os paises da peninsula da Escandindvia registaram o
maior crescimento percentual do transporte rodoviario de mercadorias na
Europa.

lll. Os paises que apresentaram maior percentagem do transporte de
mercadorias por modo ferrovidrio sdo os que tém maior dimensao
territorial.

IV. No Chipre e na Grécia, o transporte de mercadorias foi realizado
exclusivamente por modo rodoviario.

V. A percentagem do transporte ferroviario de mercadorias na Unidao Europeia
decresceu entre 2010 € 2019.

6.2. O peso do transporte rodoviario de mercadorias na Unido Europeia, de
acordo com a Figura 5, justifica-se por permitir, entre outros aspetos...
A) maior seguranca e menor consumo de energia, relativamente ao modo
de transporte ferroviario.
B) maior capacidade de carga e menores custos de transporte, sobretudo a
longas distancias.
C) maior cobertura dos itinerarios e maior capacidade de distribuicao,
associadas a especializacao no transporte de mercadorias.
D) maior facilidade no cumprimento de horarios e maior flexibilidade dos
percursos, sobretudo nos itinerarios principais.

6.3. AUniao Europeia comprometeu-se a alcangar a neutralidade climatica até
2050. Para isso, o setor dos transportes tem de passar por uma transformacgéo
que exigira a reducao em 90% das emissdes de gases com efeito de estufa,

relativamente ao ano base de 1990.
Fonte: www.consilium.europa.eu (consultado em novembro de 2022). (Texto adaptado)

Apresenta uma medida a adotar pelo setor dos transportes, explicando de que
modo pode contribuir para se atingir o objetivo descrito.

Fonte: Adaptado de Exame nacional de Geografia A | 2.2 fase | 2023
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PROPOSTA DE RESOLUCAO

.1. Fraquezas (Weaknesses)
Bitola Ferroviaria diferente da norma europeia.
Existéncia de estrangulamentos.
Falta de ligacdes.
Insuficiente conectividade multimodal em certos portos e aeroportos.
Falta de capacidade nos N6s Urbanos e problemas de conectividade local.

Oportunidades (Opportunities)

Acesso a Financiamento Europeu.

Alinhamento com objetivos de sustentabilidade e descarbonizagdo da EU,
ao direcionar investimentos para modos de transporte mais sustentaveis
(ferrovia, vias navegaveis, multimodal) e infraestruturas resilientes.

Melhoria da conectividade, interoperabilidade e eficiéncia da rede de todos
os Estados-Membros, ao aumentar a interoperabilidade e eliminar
estrangulamentos e a melhorar as ligacbes transfronteiricas e nacionais,
entre diferentes modos de transporte.

Facilitar a implementacdo coordenada de projetos transnacionais e alinhar
os planos nacionais com as prioridades europeias.

Planeamento e execucao de infraestruturas que se estendem para além das
suas fronteiras.

Modernizar a sua rede de transportes com tecnologias que aumentam a
seguranca, eficiéncia e gestao do trafego.

Ameacas (Threats)

Impactos das alteragdes climaticas e catastrofes, pois estes eventos
representam uma ameaca externa que pode danificar a infraestrutura de
transportes e perturbar o seu funcionamento.

Aumento do investimento e presenca de empresas de paises terceiros em
infraestruturas estratégicas e o risco potencial que isso pode representar
para a segurancga ou ordem publica na Uniao.

Atrasos na Execucdo e Custos Elevados com consequéncias financeiras,
que podem ser agravados por fatores externos ou pela complexidade da
coordenacgdo transnacional.

Instabilidade geopolitica aliada a instabilidade climatica é vista como uma
ameaca que pode afetar a rede de transportes.

Forcas (Strengths)
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Existéncia de nds importantes como portos, aeroportos e nés urbanos em
Portugal é a base sobre a qual a rede RTE-T é definida no territério.
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2.1. Resposta: opcéao B)

Da analise da Figura 1A, pode inferir-se que, em termos relativos, o impacte
ambiental decorrente da utilizacao do transporte aéreo é mais acentuado no
caso dos turistas que aterram em Lisboa e visitam a NUTS Il Regidao Auténoma
dos Acores.

2.2. Resposta: opcio B)

De acordo com o texto introdutério e com a Figura 3A, é possivel concluir que o
Aeroporto Humberto Delgado é uma placa giratoria, o que favorece a ocupagao
hoteleira de curta duracédo em Lisboa.

2.3. Topicos de resposta:
Cenario A - aposta na rede ferroviaria de alta velocidade de passageiros:

e a utilizacdo de transportes ferroviarios de alta velocidade permite reduzir
tempos de deslocacéo e, deste modo, competir com o transporte aéreo,
atraindo turistas e criando maior dinamismo econdmico e social,;

e aconstrucao da rede ferrovidria de alta velocidade com ligacao a Espanha
permite que haja outras conexdes com o resto da Europa e diversificagao
da origem dos turistas, dinamizando as cidades transfronteiricas e outras
do interior do pais;

e a utilizagcdo de transportes ferroviarios de alta velocidade,
comparativamente com a utilizagdo do transporte aéreo, contribui para a
mitigacdo das alteragbes climaticas e para a descarbonizacdo da
economia, podendo atrair mais turistas com preocupacdes ambientais.

Cenario B - aposta na melhoria das infraestruturas aeroportuarias de

Portugal:

e a melhoria de outros aeroportos em Portugal, além do de Lisboa, permite
aliviar o trafego no aeroporto de Lisboa e aumentar a capacidade de
entrada de turistas por modo aéreo, contribuindo para a dinamizagéo do
setor turistico, que tem elevado peso na economia do pais;

e a melhoria das infraestruturas do aeroporto de Lisboa permite aumentar a
capacidade para receber aeronaves de outros destinos, aumentar o
numero de ligacdes e de voos, e diversificar as empresas transportadoras e
a origem dos turistas, reduzindo a distancia-tempo e a distancia-custo, e
tornando Portugal mais atrativo para investimentos e negoécios;

e a melhoria de outros aeroportos em Portugal, além do de Lisboa,
potencializa o desenvolvimento de outras infraestruturas de transporte
com ligacdo aos principais centros urbanos, melhorando a acessibilidade
dessas regides e tendo um efeito positivo no aumento do turismo nessas
regides.

GEOGRAFIAA |11.°ano | GTA50 | Tema 4 | Subtema 1.1 13de 18



3.1. Resposta: opcao C)

A diferenca entre a poténcia instalada e a producao de energia fotovoltaica nas
diferentes NUTS Il, que pode ser observada na Figura 4, permite inferir que a
transparéncia da atmosfera é um fator determinante na producao de energia
fotovoltaica.

3.2. Topicos de resposta:

Posiciona-se a favor da implementagdo de novas centrais fotovoltaicas na
regiao:
—argumento de natureza econdmica
e a construcdo de uma central fotovoltaica de grandes dimensdes no
Alentejo Litoral permite a produgao de elevado volume de energia, o que
tera beneficios econdmicos para o pais, pois permite reduzir a
importacao de gas natural para producao de energia elétrica e, assim,
diminuir a dependéncia energética de Portugal;
* a construgcdo de uma central fotovoltaica de grandes dimensdes no
Alentejo Litoral beneficia a economia da regido, na medida em que requer
a criacdo de postos de trabalho, necessarios a construgdo e a
manutencgao, que poderdo ser ocupados por trabalhadores residentes na
zona, o que se traduz em condi¢des de atratividade para a fixagcdo de
populacéo, de atividades econdmicas e de servigos necessarios.

—argumento de natureza ambiental

* a construgdo de uma grande central fotovoltaica no Alentejo Litoral
permite a producdo de grande volume de eletricidade a partir de uma
fonte renovavel, o que contribui para que Portugal alcance os objetivos de
descarbonizacido da economia;

* a construgdo de uma grande central fotovoltaica no Alentejo Litoral
permite que Portugal aproveite as condi¢cdes naturais do territério
nacional, decorrentes da sua posicao geografica, que favorece a elevada
radiacdo solar anual e uma elevada potencialidade de producédo de
energia renovavel.

Posiciona-se contra a implementacdo de novas centrais fotovoltaicas na
regiao:
—argumento de natureza econdmica

e a construcdo de uma central fotovoltaica de elevada dimensdo no
Alentejo Litoral implica a ocupagao de uma extensa area, com impacte na
diminuicdo de atividades econdmicas associadas a silvicultura, com
reducao de atividades econdmicas ligadas ao setor florestal e perda de
rendimento econdmico para a populacao;

* a construgcdo de uma central fotovoltaica de grandes dimensdes nho
Alentejo Litoral implica reduzir o espago com potencial para ocupacéo
agricola, que contribui para a producao de riqueza na regido, através de
trabalho direto e de atividades econdmicas a montante e a jusante da
producéao agricola.
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—argumento de natureza ambiental

e a construcdo de uma central fotovoltaica de grandes dimensdes no
Alentejo Litoral podera contribuir para o agravamento da tendéncia de
desertificacdo da regidao, considerando as caracteristicas climaticas de
secura e a elevada temperatura durante grande parte do ano, uma vez que
a eliminacdo do coberto vegetal e da floresta reduz a humidade
atmosférica e a capacidade de retencao de agua nos solos;

e a construcdo de uma central fotovoltaica de grandes dimensdes no
Alentejo Litoral implica reduzir a area ocupada por floresta e eliminar o
coberto vegetal, reduzindo as condi¢gdes necessarias a manutencao da
biodiversidade, dos ecossistemas naturais e do sequestro do carbono.

4.1. Resposta: opcao C)

A importancia estratégica do Porto de Leixdes no contexto nacional, tendo em
conta a informacgéo da Figura 3, é explicada pelo facto de o porto integrar uma
plataforma logistica, o que permite o transbordo de carga entre diferentes
modos de transporte.

4.2, Resposta: opcao D)

A existéncia de um terminal de cruzeiros no Porto de Leixdes possibilita a
chegada de elevado nimero de passageiros em transito, o que gera impactes
na cidade do Porto, tais como o aumento da comercializacdo de produtos
turisticos.

4.3. Resposta: opcao C)

O transporte de mercadorias por via maritima em porta-contentores,
comparativamente ao transporte noutro tipo de navios, apresenta vantagens
como o correto acondicionamento da mercadoria e a seguranca no transporte.

4.4. Topicos de resposta

e apromogao da mobilidade intermodal, que implica a utilizagao de diversos
modos de transporte (tais como estradas, caminhos de ferro e vias navegaveis)
na transferéncia de produtos, como acontece no Porto de Leixdes, pode
melhorar a eficacia e a eficiéncia da circulagdo de mercadorias, reduzindo a
poluicdo associada ao transporte de mercadorias;

e o desenvolvimento de infraestruturas portuarias como o Porto de Leixdes é
importante para aumentar a conectividade e a interoperabilidade de varios
modos de transporte na transferéncia de produtos, podendo melhorar a
eficacia e a eficiéncia da circulacdo de mercadorias, reduzindo,
simultaneamente, o0 congestionamento associado ao transporte de
mercadorias por modo rodoviario.
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4.5. Resposta: opcao A)

Na costa portuguesa, a construcado de infraestruturas de protecdo em zonas
portudrias, como a observada na Figura 3, justifica-se pelo tragcado retilineo da
costa e pela forte agitagao maritima predominante de noroeste.

5.1. Topicos de resposta

e 3 existéncia de aguas profundas permite a entrada, em seguranca, de
navios de transporte de mercadorias de todo o tipo de grande calado, o
que torna o porto de Sines o mais importante porto nacional na
movimentacao de carga;

e a existéncia de &aguas calmas permite condicbes de seguranca na
atracagem dos navios € na movimentagcdo da mercadoria, nos processos
de carga e descarga, o que torna o porto de Sines atrativo como porto
comercial;

e a abertura do porto ao mar permite excelente acessibilidade maritima,
sem constrangimentos, o que facilita a circulacdo e a atracagem de
grande numero de navios, fazendo do porto de Sines 0 mais importante
porto nacional na movimentagao de carga.

5.2. Resposta: opcao lll e IV
As duas afirmagdes que podem ser comprovadas através da Figura 4 sao:

lll. O Terminal XXI apresenta disponibilidade de espaco maritimo para
expanséao.

IV. As atividades portuarias e extrativas de Sines limitam a expansdo da
cidade para sudeste.

5.3. Tépicos de resposta

e o porto de Sines é dotado de uma plataforma intermodal que, além das
infraestruturas portudrias, apresenta infraestruturas rodoviarias e
ferroviarias com ligacao a outras plataformas logisticas de Portugal e de
Espanha, o que facilita o escoamento da mercadoria e aumenta a area de
influéncia do porto de Sines;

e 0 porto de Sines, de importancia estratégica para o pais, apresenta
infraestruturas portuarias, com terminal de contentores de grandes
dimensdes, 0 que permite a rececdo de mercadorias muito
diversificadas, com ligacdo a rodovia e a ferrovia, constituindo uma porta
de entrada para a Europa e permitindo aumentar a sua area de influéncia;

e 0 porto de Sines, de importancia estratégica para o pais, apresenta
infraestruturas portuarias com terminal de gas natural liquefeito (GNL) e
terminal petrolifero, que permitem a receg¢ao de produtos energéticos e,
através de gasodutos e da rodovia, possibilitam o transporte € a sua
distribuicdo, constituindo uma porta de entrada para a Europa, com uma
area de influéncia alargada.
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5.4. Resposta: opcao A)

A expansédo da plataforma logistica de Sines tem impactes no municipio de
Sines, tais como o aumento do emprego especializado e o aumento da
populacéo flutuante.

5.5. Resposta: opcéo D)

Dois dos problemas ambientais associados as atividades portudrias sdo a
producgao de residuos perigosos e o derrame de combustiveis.

6.1. Resposta: opgcdesleV

As duas afirmacgdes que podem ser comprovadas pela analise da Figura 5, sao:
I. Entre 2010 e 2019, a percentagem do transporte rodoviario, em relacao ao
total do transporte terrestre de mercadorias, diminuiu em Italia e na
Eslovénia.
V. A percentagem do transporte ferroviario de mercadorias na Uniao
Europeia decresceu entre 2010 e 2019.

6.2. Resposta: opcao C

O peso do transporte rodoviario de mercadorias na Unido Europeia, de acordo
com a Figura 5, justifica-se por permitir, entre outros aspetos, maior cobertura
dos itinerarios e maior capacidade de distribuicdo, associadas a
especializagdo no transporte de mercadorias.

6.3. Topicos de resposta

e adaptacao da industria automovel as restricdes nos limites de emissdes
de diéxido de carbono pelos veiculos, de modo a reduzir as emissoes de
CO2 na Uniao Europeia;

e criacdo de redes que facilitem e promovam a partilha do automovel, de
modo a reduzir o numero de veiculos em circulacdo e a diminuigcdo das
emissoes de CO2;

e expansao da capacidade atual das infraestruturas de carregamento
elétrico, de modo a incentivar a adogao de veiculos menos poluentes;

e expansao da rede ferroviaria eletrificada, no transporte interurbano de
passageiros e de mercadorias, de modo a reduzir as emissdes de CO2;

e reforco do transporte ferroviario de passageiros de longo curso, na Uniao
Europeia, de modo a reduzir as emissdes associadas ao transporte aéreo.
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O QUE APRENDI?

Ja sabes aplicar os conhecimentos que adquiriste sobre a diversidade de
transportes e a desigualdade das redes?

Es capaz de aplicar conhecimentos para...

* compreender a evolugdo das redes de transporte em Portugal e a sua
importancia na estruturacao do territério?

* analisar a acessibilidade aos aeroportos portugueses e suas areas de
influéncia?

* avaliar o impacto das infraestruturas de transporte no desenvolvimento
regional?

* interpretar dados relativos a organizacao dos transportes e suas implicagbes
socioeconémicas?

* reconhecer aimportancia da intermodalidade no sistema de transportes?

Ainda tens duvidas?
Sugestoes:
Identifica os conteldos em que ainda tens duvidas.

Resolve os exercicios propostos nos guibes de trabalho auténomo que
compdem este subtema e, ainda, no teu manual escolar.

Estuda com um colega, partilhando duvidas e aprendizagens.

COMO POSSO COMPLEMENTAR A APRENDIZAGEM?

Consulta a pagina do IAVE e realiza outros exercicios de exame.
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https://iave.pt/provas-e-exames/arquivo/arquivo-provas-e-exames-finais-nacionais-es/
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